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ZKF- UND ZDK- AUSSCHUSSE KAROSSERIE UND LACK

Der Ubergabezustand von
Karosserie an Lack

Die Interessengemeinschaft fiir Fahrzeugtechnik und Lackierung (IFL)
arbeitet an einer Zeitstudie zum Thema Ubergabezustand, die
Werkstdtten exakte Werte fir die entsprechenden Arbeiten liefert.

Ausschiisse ,Karosserieinstandsetzung” und
JFahrzeuglackierung” zu threr jahrlichen gemein-
samen Sitzung im Vogel Convention Center in Wiirzburg.
Der ZKF-Ehrenprasident und Mitglied im ZDK-Vorstand
Peter Bérner begriifdte die Ausschussmitglieder im Vor-
feld der Wiirzburger Karosserie- und Schadenstage. Da-
bei hob er hervor, wie wichtig es sei, dass die Verbande
eng zusammenarbeiten und gegeniiber der Politik, ins-
besondere in Europa, an einem Strang ziehen wiirden.
Die Agenda der gemeinsamen Ausschusssitzung war gut
gefiillt und startete mit Berichten aus den verschiede-
nen Gremien, in denen die beiden Verbiande mitarbeiten.
Stephan Kolodzinski, Referent fiir die Interessenge-
meinschaft fiir Fahrzeugtechnik und Lackierung (IFL), be-
richtete von einer Zeitstudie zur Ubergabequalitit von
Karosserie zu Lack, die mit Unterstiitzung der Consulting
AB Deutschland GmbH (CAB) durchgefihrt wird. Ziel ist
es, den zeitlichen Aufwand fiir die fachgerechte Herstel-
lung des Ubergabezustands von der Karosserieinstand-
setzung in die Lackierabteilung zu ermitteln. Aktuell sei
dieser Zeitaufwand laut der Hersteller in den Karosserie-
zeiten enthalten, berichtete Kolodzinski. Dieser Zeitanteil
seiabernicht spezifisch definiert. Durch seine Ermittlung
wolle man dem Betrieb die Moglichkeit schaffen, diesen
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Im Vorfeld der Wiirz-

burger Karosserie-
und Schadenstage
trafen sich die Aus-
schisse Karosserie-
instandsetzung und
Fahrzeuglackierung
von ZKF und ZDK zur
gemeinsamen Sit-
zung im Vogel Con-
vention Center.

Zeitanteil fir die Herstellung einer lackierfihigen Ober
flache demjenigen Mitarbeiter in der Werkstatt zuzu
schreiben, der die Arbeiten tatsachlich ausfuhrt - unab
hangig davon, ob es sich um den Karosseriebauer oder den
Lackierer handele. Kolodzinski rechnete dadurch nicht
mit signifikanten Erhohungen bezliglich der Reparatur
kosten.

| Umfangreiche Zeitstudie

Sven Amelang, Geschiftsfithrer CAB, erlduterte den ak
tuellen Stand der Studie. Der Anteil zur Herstellung einer
ibergabefdhigen Oberfliche betrage elf Prozent der Ge
samtarbeitszeit, sagte Amelang gleich zu Beginn seiner
Ausfiihrungen. Um diesen Wert ermitteln zu kénnen
habe man die Reparatur in einzelne Prozessschritte zer
legt und die hierfur notwendigen Zeiten bei Realrepara
turen in Werkstdtten ermittelt. Amelang erkldrte, dass
Fahrzeuge unterschiedlicher Marken aus den Baujahren
2010 bis 2024 in die Studie eingeflossen seien. Gemessen
wurde bisher in funf iber Deutschland verteilten Betrie
ben. Der Zeitstudie habe man verschiedene Betrach
tungsgrofien zugrunde gelegt: etwa die Anzahl der be
troffenen Bauteile, wo der Schaden war, wie grof} de:
Schaden war etc. Dies alles seiin die Studie eingeflossen
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Jenach Bauteil liegt die Arbeit des Karosseriebauers, die
er braucht, um eine Fliche entsprechend zu bearbeiten,
bei 12 bis 28 Prozent der Karosseriearbeitszeit”, flihrte
Amelang aus. In den Kalkulationssystemen der OEM liege
der Durchschnitt fiir die Flachenbearbeitung bei einem
Anteil von15Prozent. ,Wir haben in den Werkstatten Step
by Step aufgenommen, wer die Arbeiten zur Vorbereitung
der Oberfldche durchgefiihrt hat”, ergdnzte Amelang. Nun
miisse man sich fragen, was man mit diesen Werten an-
fangen konne.

Man habe bei den bekannten Fahrzeugen und Arbeiten
nun die Méglichkeit, einen exakten Wert fiir die Arbeitan
der Karosserie-Oberfldche zu ermitteln. Damit gebe es die
Mégglichkeit, diese Zeitangabe auf die Teile herunterzu-
brechen.

Bérner stellte nochmals klar, dass es ein Problem sei,
wenn aus einem Autohaus ein reparierter Unfallschaden
in den Lackierbetrieb geliefert wiirde, bei dem die Ober-
flache sich nichtin einem lackierfahigen Zustand befinde.
Der Zeitaufwand beim Lackierer wiirde dann steigen, die
Kalkulationssysteme wiirden dies aber nicht beriicksich-
tigen. Nun konne man dem Karosseriebauer im Autohaus
diese notwendige Zeit abziehen und sie dem Lackierer
zuordnen. Kolodzinzki fiigte noch an, dass die Lieferanten
der Kalkulationssysteme iiber die Zeitstudie unterrichtet
worden waren.

| Fahrerassistenzssysteme und BEVs

Helge Kiebach, Geschéftsfithrer des KTI in Lohfelden,
ging einmal mehr auf das Thema Fahrerassistenzsyste-
me ein. Das KTI beschaftige sich nun schon tiber zehn
Jahre mit diesen Systemen sowie automatisierten Fahr-
funktionen. Man habe inzwischen umfangreiches Know-
how gesammelt, beispielsweise dariiber, wo welche Sen-
soren eingebaut sind, worauf diese Sensoren reagieren
und wie es zu Fehlfunktionen kommen kénne. ,Wir wis-
sen, was falsche Reparaturen hinsichtlich der Funktio-
nen von Sensoren ausrichten kénnen”, sagte Kiebach.
Derzeit sei das KTT in einer Phase der Umsetzung, das
heifdt, die Erkenntnisse aus der jahrelangen Forschung
wirden in die verschiedenen relevanten Gremien ein-
gebracht, um dafiir zu sorgen, dass das Thema ,richtiger
Umgang mit Assistenzsystemen bei der Reparaturin die
Werkstattpraxis einfliefie. Hierbei gebe es zwei grofie
Themenblocke: die Ausrichtung weitreichender Senso-
ren (Kalibrierung) und das nachtrigliche Beschichten
von Bauteilen mit Sensoren. Zum Thema Kalibrieren
habe das KTI viele Gerate getestet — man wisse, was die
einzelnen Tools kénnen und wo ihre Grenzen liegen wiir-
den. Hierzu hat das Institut einen umfassenden Bericht
zur Kalibrierung von Fahrerassistenzsystemen erstellt,
der kostenlos tiber Repair Pedia abgerufen werden kann.
Im Anschluss wurde noch eingehend iber die Justie-
rung der Radarsensorik diskutiert. Einigkeit herrschte
hier in dem Punkt, dass die Justagearbeiten mit einer ho-
hen Genauigkeit durchzuftihren und vor allem kiinftig
unverzichtbar seien. Bundesinnungsmeister Detlev Peter
Griin machte in diesem Zusammenhang nochmals auf die
hohe Sensibilitat von Radarsensoren aufmerksam.
Einweiterer Themenkomplex aus dem KT beschiftigte
sich mit dem Havarie-Management von Hochvoltfahr-
zeugen. Rainer Kithl erklarte, dass die Mafinahmen nach
einem Unfall aus technischer Sicht oft iberzogen seien -
das gelte insbesondere fiir Quaranténezeiten. Hier gebe

es ,pseudotechnische Checklisten”, die ein verunfalltes
Fahrzeug zum Gefahrgut deklarieren wiirden, was beson-
dere Transportmafinahmen erfordere und verhindere,
dass das Fahrzeug in die Reparaturwerkstatt verbracht
wirde. Kiihl belegte dies mit einem konkreten Beispielfall
und machte darauf aufmerksam, dass es gentigend Infor-
mationen in ausreichender Qualitat von den Fahrzeug-
herstellern zum Umgang mit Hochvoltfahrzeugen gebe.
Weitere wichtige Themen der Ausschusssitzung waren
die Merkbldtter zu den Themen ,Lackschichtdicke” und

,Fachgerechte Reparatur” der Deutschen Kommission fiir

Lack und Karosserie (»F+K« berichtete) sowie die Nach-
haltigkeitsberichterstattung. =

ZKF prasentiert sich mit grofsem
Gemeinschaftsstand auf der
NUFAM 2025 in Karlsruhe

auch der Zentralverband Karosserie- und Fahrzeugtechnik (ZKF)

prasentiert sich der ZKF mit einem rund 600 Quadratmeter grofZen
Gemeinschaftsstand, auf dem neun Mitglieds- und Férderbetriebe
ihre innovativen Aufbauldsungen und Produkte vorstellen werden.
Die NUFAM hat sich in den letzten Jahren als eine der fiihrenden

pakte Struktur bietet sie Fachbesuchern aus Deutschland und dem
benachbarten Ausland einen konzentrierten Uberblick Giber das
gesamte Branchenspektrum - von Transportldsungen liber Fahr-
zeugtechnik bis hin zu Dienstleistungen rund um Nutzfahrzeuge.
Ein besonderes Highlight wird in diesem Jahr die Prdsentation des
Ausbildungsberufs ,Karosserie- und Fahrzeugbaumechaniker/-in"
auf einer direkt angrenzenden Sonderflidche sein. Auf120 Quadrat-
metern wird der vielseitige Beruf mit seinen drei Fachrichtungen -
Karosserieinstandhaltungstechnik, Karosserie- und Fahrzeugbau-
technik sowie Caravan- und Reisemobiltechnik - praxisnah vorge-
stellt.

Mittels Live-Vorfiihrungen und anschaulichen Exponaten haben
Schiilerinnen und Schiiler die Méglichkeit, den Beruf hautnah zu
erleben und sich iiber Ausbildungswege und Karriereméglichkeiten

tern und den vielfiltigen Arbeitsalltag in der Branche greifbar zu
machen. (dc)
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Wenn sich vom 25. bis 28. September 2025 die Tore der NUFAM - Die
Nutzfahrzeugmesse - auf dem Messegeldnde in Karlsruhe 6ffnen, ist

wieder mit einem umfangreichen Messeauftritt vertreten. In Halle 2

Fachmessen fiir die Nutzfahrzeugbranche etabliert. Durch ihre kom-

zu informieren. Ziel ist es, junge Talente flir das Handwerk zu begeis-
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